Bilwa nad

pjmiastem

Niemajuz 3@:5, czy lotniska w Gdansku i Gdyni beda walczy¢ o pasazerow. Po weczorajszej debacie
prezydentow Pawla Adamowiczai Wojciecha Szczurka pozostaje tylko kwestia — od kiedy
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Ale zaczelo si¢ od uprzejmoSci.
- Chcialbym ztozy¢ gratulacje przy-
jacielowi Wojtkowi Szczurkowi, kto-
ry dostat Roze Franciszki Cegielskiej
[to odznaczenie przyznawane zashu-
zonym samorzadowcom - red.] - mé-
wil prezydent Gdanska Pawet Ada-
mowicz. Rownie radosny prezydent
Szezurek odwzajemniat sie i przy-
pomnial, ze Adamowicz takze otrzy-
mal to wyrdznienie.

Prezydenci zwracali sie do siebie
»drogi Wojtku”, ,,drogi Pawle”, raz
padlo nawet ,,Pawetku”. Ale cho¢na
twarzach pojawialy si¢ uSmiechy,
wygladalo, ze kryje sie za nimi tylko
ironia. Bo spor szedl na catego: - To
nieprawda, ze klopoty zrozbudowa
lotniska w Gdansku wigza sie zkon-
cepcjabudowy lotniska w Gdyni
- przekonywal Szczurek. I twierdzit,
7e takie stawianie sprawy to zastona
dymna dla probleméw finansowych
przy powiekszeniu terminalu w Re-
biechowie.

Adamowicz przyznawal, ze
op6Znienia rzeczywiscie byly. Ale
wynikaly z czynnikow obiektyw-
nych, np. zaostrzenia polityki kre-
dytowe] przez banki. - Jesli chodzi
o bledy zawinione przez zarzad Por-
tu Lotniczedo, nie bylo ich prawie
w ogole - mowit i przekazal Szczur-
kowi raport NIK.

- Prawie w ogéle, anie w ogoble.
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Prezydent Wojciech Szczurek z lewej, prezydent Pawet Adamowicz z prawej. Debate prowadzit Mikotaj Chrzan, zastgpca
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redaktora naczelnego ,,Gazety Wyborczej” w Trojmiescie

nione bledy jednak sie pojawily - kon-
trowal Szczurek. Zreszta nie poraz
ostatni atakowat Adamowicza za dzia-
lanie zarzadu portu w Rebiechowie:
-0d2005r. role zarzadzajacego lot-
niskiem w Gdyni pehnil Port Lotniczy
w Gdansku. Jednak nie zrobil nic, by
to lotnisko rozwija¢, w dodatku po
trzech latach zaczal pyta¢ firmy kon-

ni$my zarzadzaé tym lotniskiem?”
- tak thumaczyt swéj ,rozwdd” z Re-
biechowem. I dodal: - Jeéli chodzi
o wspolprace w ramach metropolii,
bylo to jedno z moich najtrudniejszych
do$§wiadczen.

Adamowicz przekonywat z kolei,
ze podpisany w 2005 r. list intencyj-
ny byt tylko ,ogolnym dokumentem”

powstania lotniska w Gdyni. Zazna-
czytjednak, ze nie ma ,,szczegblowej
wiedzy, na temat dziatan zarzadu Por-
tu Lotniczego Gdansk w tej sprawie”:
- Jeéli rzeczywiscie nie robili nic, to
bardzo Zle.

Zaraz potem wytoczyt ciezkie dzia-
la - choé metaforyczne. Poréwnal za-
pisyz planow o tym, ze lotnisko w Gdy-

loty, do ,,szkoleniowego” charakteru
wizyty pancernika ,,Schleswig-Holste-
in” w1939 r. w Gdansku.

Kilkakrotnie podczas debaty zada-
wal fundamentalne pytanie: po co
wogole tworzy¢ duze lotnisko w Gdy-
ni? - W Gdansku realizujemy inwesty-
¢je za 415 milionow zlotych, ktora za-
pewni obstuge do 6 min pasazerow
rocznie. W Trgjmiescie nie potrzebu-
jemy Rebiechowa bis - mowit.

Szezurek odpowiadal mu, cytu-
jac fragment ,Regionalnej Strategii
Rozwoju Transportu na lata 2007-
-2020”. - Lotnisko Gdynia Kosakowo
powinno by¢ drugim portem lotni-
czym obshugujacym komercyjne lo-
ty pasazerskie z rejonu Aglomeracji
Trojmiejskiej - czytat dokument. - Nie
robimy nic ponad to, co jest zapisa-
ne w strategii.

- Ta strategiajest nieaktualna - ata-
kowat Adamowicz, choé w rzeczywi-
sto$ci nadal znajduje sie ona na stro-
nie Urzedu Marszalkowskiego.

- Jak nie na moja rzecz, to nieaktu-
alna? - irytowal sie Szczurek.

I bez unikow potwierdzat obawy
Adamowicza. Nie wykluczyl, ze
w przyszlo$ci (zadne konkretne daty
nie padly) oprocz malych samolotéw
nalotniskuw Gdyni pojawia sie tanie
linie. @

Kto zyska, kto straci na -lotnisku i jak to sie

robi w Europie —S. 2

Peiny zapis debaty na stronie

e




